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chon als Kind verschlang der 1953 in

Bad Bramstedt geborene Arved Fuchs

Polarliteratur. Heute schreibt er sie
selber. Seit mehr als 30 Jahren bereist er
die eisigsten Regionen der Welt.

Im Mittelpunkt seines jiingsten Erfah-
rungsberichtes standen die Auswirkungen
des Klimawandels, die in der Artkis zum
Greifen nah seien. ,,Ich will nicht nur die
Schonheit und Asthetik dieser Landschaft
zeigen, sondern gleichzeitig auch auf die
Verletzlichkeit der Natur aufmerksam
machen,” sagte er. Die Expeditionen nach
Ost-Gronland und Spitzbergen unternahm
Fuchs, um vor Ort Daten zur Klimaer-

Arved Fuchs hat 1989 als
erster Deutscher zu Ful den Nordpol erreicht
und bereist seitdem mit seinem Forschungs-
segler .Dagmar Aaen” die Arktis, um die Aus-
wirkungen des Klimawandels auf Fauna und
Flora aus erster Hand zu erforschen.

warmung zu sammeln. Wie so oft zuvor
stach er mit seinem umgebauten Haikutter
»Dagmar Aaen“ und einer zehnkopfigen
Crew, darunter Wissenschaftler, in See.

Die Ostkiiste Gronlands, mit tiber 700.000
Quadratkilometern der gréfite National-
park der Welt, zahlt zu den am seltensten
besuchten Regionen des gesamten ark-
tischen Raumes. Nur bei Erfiillung der
strengen Auflagen des dénischen Polarcen-
ters darf man diese Kiiste bereisen.

»Der Wandel ist dramatisch®, berich-
tete Fuchs, der bereits 1997/8 einen Win-
ter mit seinem Schiff dort verbracht hatte.

»Die Region hat sich radikal verdndert, das
Packeis verschwindet im Rekordtempo.
Wo bislang Eisfelder den Weg versperrten,
gab es jetzt schon kein Eis mehr.”

Nicht anders bei Spitzbergen: Dort se-
gelte die Mannschaft nordlich des 82. Brei-
tengrades. Bis auf 502 Seemeilen kamen
sie an den Nordpol heran. ,,Ein trauriger
Rekord®, befand Arved Fuchs. Derart weit
nordlich war es bisher nicht moglich, mit
einem Segelschiff zu fahren. ,,In abseh-

barer Zeit wird man wahrscheinlich mit
dem Boot bis an den Nordpol kommen.*
Die Ara der traditionellen ,,Per Pedes“-
Nordpolexpeditionen laufe damit aus. Da
ist sich Fuchs, der 1989 selber als erster
Deutscher zu Fufl den Nordpol erreichte,
sicher. Die Arktis habe sich in den letzten
Jahrzehnten etwa doppelt so schnell er-
wiarmt wie der Rest der Erde, und auch in
Zukunft werde die Klimaerwarmung hier
stirker zu spiiren sein. Der Permafrostbo-
den taue, ganze Siedlungen rutschten ab
und wiirden im Morast versinken, gleich-
zeitig schwinde der Lebensraum fiir Wal-
rosser, Eisbaren und Robben.

Trotz der Schmelze: Eisfelder wird es wei-
terhin geben. Daher unterstrich der Polar-
experte, dass Schiffe ohne Eisklasse nichts
in der Arktis zu suchen hatten. Man diirfe
kein unnétiges Risiko eingehen, weder fiir
Passagiere noch fiir die Umwelt, denn eine
Infrastruktur fiir Evakuierungen gebe es in
diesen menschenleeren Gegenden ebenso
wenig wie beispielsweise fiir die Einddm-
mung einer moglichen Olkatastrophe.

Grundsatzlich hat Fuchs allerdings
nichts einzuwenden gegen die Nutzung
der nordlichen Wasserwege fiir die Schiff-
fahrt. Kreuzfahrten sieht er sogar als einen
moglichen Weg, die eisigen Landschaften
zu bewahren. ,,Nur, wer schon einmal in
der Arktis war, einen Gletscher angefasst,
diese Landschaft kennen gelernt hat, weif3
die Schonheit der Region wirklich zu
schitzen und wird eine starke Sensibilitit
fiir den globalen Klimawandel entwickeln.

So war es kein Zufall, dass der nor-
wegische Schiffsklassifizierer DNV ausge-
rechnet zu einem Vortrag iiber das Pack-
eis eingeladen hat. Country Manager Jérg
Langkabel: ,,Der Schutz der Umwelt, ins-
besondere der arktischen Umwelt, ist eines
unserer Grundanliegen.“ Als unabhingige
Stiftung habe sich der DNV zum Ziel ge-
setzt, fiir den Schutz von Leben, Eigentum
und Umwelt einzutreten. So verfolgt der
DNV verschiedene Forschungsprojekte,
die sich mit diesem Thema beschéftigen.
Unter anderem geht es dabei um Berech-
nungen der Auswirkungen von extremem
Eis auf Schiffe, Olplattformen und Rohr-
leitungen. :

«

WIND SATT: Heftige Stiirme
begleiteten die Crew der
.Dagmar Aaen” auf der Riick-
reise von Gronland nach
Deutschland.

Ohne die ,,Dag-
mar Aaen” hatte
wohl kaum eine
der Expeditionen
von Arved Fuchs
stattgefunden.
Der 1931 in
Danemark ge-
baute Haikutter
wurde aus Eichenplanken auf Eichen-
spanten gebaut. Packeisfelder und
monatelange Uberwinterungen in zuge-
frorenen Fjorden und Buchten ist fur die-
sen Schiffstyp etwas Alltagliches. Arved
Fuchs, der die Dagmar Aaen 1988 kaufte,
lie sie zu einem Expeditionsschiff mit

Arved Fuchs:
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